INSTRUKCJA WYKONYWANIA PRZEGL ADOW

i dopuszczania do lotow paralotni Air-Sport (obowigzujaca od 1 wrzesnia 2007 roku)

Przeglady paralotni majg na celu okreslenie ich stanu technicznego i jego wptywu na bezpieczenstwo
uzytkowania badanej paralotni. Wykonywane sg przez uprawnione osoby posiadajace tytut Mechanika
Paralotniowego oraz dysponujace odpowiednimi urzadzeniami potrzebnymi do wykonywania
poszczegolnych testow.

1.Rodzaje i zakresy przegladow.

1.1 Przeglad poczatkowy - kontrola nowej paralotni po uszyciu.
Przeglad poczatkowy wazny jest przez 24 miesigce liczac od daty produkcji paralotni. Data sprzedazy
od ktérej rozpoczyna sie okres gwarancji, wpisywana jest przez sprzedajacego do Karty Paralotni.
Zakres przegladu:

1. Kontrola symetrycznOSC| linek lewej i prawej strony

2. Kontrola poprawnosci wykonania czaszy skrzydta

3. Kontrola poprawnosci wykonania linek nosnych

4, Kontrola poprawnosci wykonania tasm nosnych, speed-systemu i trymera (jesli wystepuje)

5. Lot kontrolny

1.2 Przeglad Peilny - kompleksowa kontrola techniczna stanu zuzycia paralotni.

Petny przeglad zaleca sie wykonywac co 24 miesiace lub co kazde 100 godzin uzytkowania w zaleznosci
co wystapi jako pierwsze, o ile osoba kontrolujgca nie zaleci wczesniejszego terminu i rodzaju kontroli
ze wzgledu na stan paralotni.

Dla paralotni uzywanych zarobkowo - do szkolenia i lotéw tandemowych - dodatkowo zaleca sie
wykonanie Przegladu Petnego co 12 miesiecy po uptywie 24 miesiecy od daty sprzedazy.

Zakres przegladu:

Identyfikacja paralotm

Kontrola przewiewnosci tkaniny za pomoca porozymetru

3. Kontrola wytrzymatosci tkaniny za pomocg betsometru

4. Kontrola wzrokowa skrzydta

5. Kontrola stanu linek nos$nych

6. Kontrola wytrzymatosci linek no$nych za pomoca zrywarki
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9.
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Kontrola tasm nosnych, speed-systemu i trymera (jesli wystepuje)
Kontrola symetrii olinowania
Pomiar dtugosci linek

0. Lot kontrolny — wytacznie wedtug oceny mechanika

1.3 Przeglad Czesciowy - dodatkowa ogdlna kontrola techniczna stanu paralotni wykonywana na
zlecenie uzytkownika.
Zakres przegladu:

1. Kontrola wzrokowa tkaniny i punktow podczepienia

2. Kontrola stanu linek no$nych

3. Kontrola symetrii olinowania

4. Kontrola tasm nosnych, speed-systemu i ewentualnie trymera jesli wystepuje
Zakres kontroli cze$ciowej moze by¢ poszerzony przez kontrolujgcego w przypadku watpliwosci co do
stanu technicznego badanej paralotni i jej elementéw. W przypadku gdy pilot zgtasza niepokojace
objawy, takie jak tendencja do spadochronowania czy zostawanie skrzydta za gtowaq przy starcie,
nalezy sprawdzi¢ skrzydto takze w locie kontrolnym.

2. Metody wykonywania i przebieg Przegladu Peinego.

2.1 Identyfikacja paralotni.

Mechanik identyfikuje paralotnie poprzez odczyt tabelki znamionowej znajdujacej sie na prawym
stabilizatorze paralotni. Tabelka musi by¢ wypetniona doktadnie, zrozumiale i czytelnie. W razie
nieczytelnosci numery seryjne danego typu mozna sprawdzi¢ w bazie danych firmy Air-Sport.

2.2 Kontrola przewiewnosci tkaniny.

Przewiewnos$¢ wyraza sie w I/m2/min (litrach na m2 na minute) pod dziataniem standardowego
ci$nienia 200 mm stupa wody tzn. 20 mb.

Pomiaréw dokonujemy za pomocg urzadzenia POROSIMETER JDC MK-1 produkcji szwajcarskiej
firmy JDC Electronic S.A. mierzacego pod cisnieniem 100 mm stupa wody (10 mb).
Otrzymany rezultat okresla w sekundach czas niezbedny do przejscia 0,25 litra powietrza przez
tkanine o powierzchni 38,5 cm2 pod cisnieniem 10 mb. Do przeliczenia na oficjalnie stosowane
jednostki (i dla ci$nienia 20 mb) stosuje sie wzor:

Przewiewnos¢ [I/m2/min] = 5400 / czas pomiaru [s]

Sposob wykonania pomiaru:

Pomiaru dokonuje sie na gérnej powierzchni paralotni, w trzech komorach:



- centralnej (1/2 rozpietosci),

- posrodku potdwki skrzydta (1/4 rozpietosci skrzydta),

- w otwartej komorze potozonej najblizej stabilizatora.

Urzadzenie pomiarowe montuje sie w odlegtosci 25-50 cm od krawedzi natarcia skrzydta.

Przed rozpoczeciem pomiaru nalezy sprawdzic¢ te miejsca pod wzgledem uszkodzen bo moga one
zafatszowac¢ wyniki.

Z otrzymanych wynikéw wylicza sie $rednig arytmetyczng, ktéra wyznaczy stopien przepuszczalnosci.
Jezeli ktorys$ wynik znaczaco odbiega od $redniej, nalezy jeszcze raz sprawdzi¢, czy materiat nie jest
uszkodzony i w takim przypadku zmieni¢ miejsce pomiaru.

Ocena: Wynik testu wyrazony w [I/m2/min] interpretuje sie nastepujaco:

0-20 Wynik jak dla tkaniny fabrycznie nowej
20 - 50 Stan tkaniny bardzo dobry
50 - 100 Stan tkaniny dobry
100 - 150 Stan tkaniny zadowalajacy
150 - 300 Tkanina mocno uzywana, paralotnia sprawna
300 i wiecej Tkanina bardzo zuzyta - nie ma pewnosci co do jej bezpieczenstwa !

W razie wystawienia oceny "mocno uzywana" w protokole musi znalez¢ sie uwaga, ze
przepuszczalnosc¢ zbliza sie do maksymalnej.
W razie oceny "zuzyta" nie podaje sie juz przepuszczalnosci tkaniny.

2.3 Kontrola wytrzymatosci tkaniny.

Przeprowadza sie jg za pomocg betsometru — urzadzenia mierzacego spadek wytrzymatosci tkaniny.
Sprawdzana jest sita konieczna do przerwania widkien tkaniny, a w zasadzie jej odpornos¢ na
rozdzieranie pod wptywem przytozonej, z gory okreslonej minimalnej sity.

W celu wykonania pomiaru wytrzymatosci tkaniny, prosta igte wbija sie w naprezony i sprawdzony
uprzednio pod katem uszkodzen fragment materiatu, a nastepnie obcigza sie wage do wskazania 600
gramdw. Jezeli materiat nie ulegnie rozdarciu pod wptywem przytozonej sity, to wynik testu uwaza sie
za pozytywny. Pomiar nalezy przeprowadzi¢ w trzech miejscach na gérnej powierzchni skrzydta ponad
wlotami powietrza i w trzech miejscach na dolnej powierzchni w poblizu punktéw nosnych rzedu A.
Jezeli w ktérymkolwiek z badanych miejsc materiat zostanie przerwany, to oznacza, ze paralotnia nie
nadaje sie do lotu.

2.4 Kontrola wzrokowa skrzydta.

Paralotnie nalezy catkowicie roztozy¢ lub rozwiesi¢, nastepnie nalezy sprawdzic:

- wystepowanie przetaré, rozdar¢ lub jakichkolwiek innych uszkodzen,

- stan techniczny wszystkich punktéw nosnych,

- losowo szwy na gérnej i dolnej powierzchni,

- stan przegréd pomiedzy otworami wyréwnawczymi oraz stan ich krawedzi,

- stan szwow na wszystkich wzmocnieniach (Mylar) na gérnej i dolnej krawedzi wlotéw i ewentualnie
przeszy¢ ponownie.

Rozdarcia na gornej lub dolnej powierzchni skrzydta, lecz nie wieksze niz 10 cm i oddalone
przynajmniej o 5cm od granicy komory (szwu) mozna tata¢ materiatem samoprzylepnym. W tym celu
nalezy go ptasko natozy¢ na obie strony materiatu i tak wymierzy¢, zeby siegat okoto 3 cm poza
rozdarcie.

W przypadku wystgpienia wiekszych uszkodzen skrzydto nalezy odesta¢ do naprawy do producenta,
gdyz tego rodzaju naprawy wymagajg wymiany catych elementéw. Podobnie nalezy postapi¢ w
przypadku uszkodzen zeber i wsparé diagonalnych.

2.5 Kontrola stanu linek nosnych.

Paralotnie nalezy roztozy¢ ptasko lub podwiesi¢ i uporzadkowac linki. Poszczegdlne linki nalezy
sprawdzi¢ wzrokowo i dotykiem.

Do kontroli naleza:

- kontrola wizualna stanu linek (oplot, naderwania, szwy),

- kontrola dotykiem z zewnatrz czy nie ma zgrubien na rdzeniu,

W razie watpliwosci nalezy uszkodzone linki wymienic.

2.6 Kontrola wytrzymatosci linek nosnych.

Dla prawidtowego pomiaru nalezy wymontowac i zmierzy¢ pod wzgledem wytrzymatosci 3 linki z rzedu
A (1A1, 2A1, 3A1) i 1 linke z rzedu C (3C1). Jesli w wyniku pomiaru Mechanik stwierdzi wytrzymatos¢
mniejsza niz dopuszczalna dla ktdérejkolwiek z badanych linek pomiar nalezy poszerzy¢ o linki z rzedu B
(1B1, 2B1, 3B1). Jesli ktoras z linek podlegajacych pomiarowi zostata wymieniona wczesniej, badz
zostaty zauwazone na niej uszkodzenia, nalezy do pomiaru wybrac¢ kolejng linke z tego samego rzedu i
galerii. Wytrzymato$¢ na zrywanie okresla sie za pomoca zrywarki.

Dla okreslenia minimalnych wartosci wytrzymatosci dla poszczegdlnych linek, przyjmuje sie
nastepujace wzory:



a. Dla linek 3-ciej galerii tzw.gtéwnych (3A1, 3B1)

[max. dopuszcz. masa startowa] x 8 / [liczba linek gtdwnych w rzedach A i B (bez
stabilizatora)],

lecz nie mniej niz 60 daN

Przykfad: 120 x 8 / 12 = 80 daN (1daN = ca. 1kg)

Wynik: przyjmujemy, ze wytrzymatos¢ dla danej linki z tej grupy nie moze by¢ mniejsza niz 80 daN.
b. Dla linek 2-giej galerii (2A1, 2B1)

[min. masa dla link giéwnej] / [liczba linek w rozgalezieniu 2-giej galerii],

lecz nie mniej niz 40 daN

Przyktad: 80 / 2 = 40 daN, (1daN = ca. 1kg)

Wynik: przyjmujemy ze wytrzymatosc dla danej linki z tej grupy nie moze by¢ mniejsza niz 40 daN.
c. Dla linek 1-ej galerii (1A1, 1B1)

[min. masa dla linki 2-giej galerii] / [liczba linek w rozgalezieniu 1-ej galerii]

Przyktad: 40 / 2 = 20 daN (1daN = ca. 1kg)

Wynik: przyjmujemy ze wytrzymatos¢ dla danej linki z tej grupy nie moze by¢ mniejsza niz 20 daN.
d. Dla linek giéwnych (3C1.)

[max. dop. masa startowa] x 8 / [liczba linek glownych w rzedach A, B i C (bez
stabilizatora)],

lecz nie mniej niz 53 daN

Przyktad: 120 x 8 / 18 = 53,3 daN (1daN = ca. 1kg)

Wynik: przyjmujemy, ze wytrzymatos¢ dla danej linki z tej grupy nie moze by¢ mniejsza niz 53 daN.
Jezeli ktoras z linek nie spetnia tego warunku, nalezy zmierzy¢ wytrzymatos$c¢ réowniez dalszych linek
nosnych z tego samego rzedu i galerii. W razie watpliwosci wymieniamy wszystkie linki z danej grupy.
Linki zerwane podczas testu muszg oczywiscie zostaé zastgpione nowymi, jednak nalezy uzywac tylko
oryginalnych materiatéw stosowanych przez firme Air-Sport i stosowac przewidziane szwy.

2.7 Kontrola stanu tasm nosnych i speed-systemu.

Nalezy skontrolowac nastepujace elementy tasm nosnych:

- cate tasmy pod katem s$ladéw nadmiernego zuzycia,

- miejsca styku z linkami sterowniczymi, jesli w takich miejscach wystepujq stwardniate wtdkna, jest to
oznaka nadtopienia materiatu i trzeba wymienic catg tasme,

- starannie sprawdzi¢ czy petle na dolnych koncach tasm nosnych nie sg uszkodzone przez karabinki,

- ptynnos¢ dziatania bloczkéw linek sterowniczych oraz speed-systemu,

- dtugosc i stan linki speed systemu. Przy naciggnietej tasmie linka przyspieszacza nie moze by¢

napieta.

poprawnos¢ dziatania trymera i stan tasmy regulujacej dtugos¢ zaciggniecia, czy klamra po

zwolnieniu blokuje sie samoistnie i nie pozwala sie przesuwac,

stan wszystkich szwow tasm nosnych, w razie watpliwosci wymieni¢ tasme,

upewnic¢ sie, czy deltki s mocno zakrecone. Nie powinny da¢ sie otworzy¢ gotymi rekami,

oringi (gumki) trzymajace razem linki nosne na deltkach,

2.8 Kontrola symetrii linek lewej i prawej strony.

Tasmy nosne paralotni podczepi¢ razem w taki sposéb, aby punkt zaczepienia znajdowat sie na tym
samym poziomie i w tej samej odlegtosci od osoby mierzacej.

Pomiar wykonywac lekko i rownomiernie naprezajac kolejne linki z prawej i lewej strony, obserwujac
czy ich dtugosci sg takie same.

Po sprawdzeniu linek nosnych odczepi¢ tasmy i w to miejsce podczepi¢ zamocowania uchwytow linek
sterowniczych. Powtarzajac te same czynnosci co przy poréwnywaniu linek nosnych, sprawdzic¢
symetrycznos$c linek sterowniczych.

2.9 Pomiar dtugosci linek.

Mierzone sg odlegtosci pomiedzy gérnymi krawedziami petelek punktow nosnych (szew przy samej
czaszy), a dolnymi krawedziami w miejscu potaczenia z deltkami. Do pomiaru nalezy uzywac
wyskalowanej tasmy stalowej. Podczas pomiaru nalezy naciagac linki z sita ok. 5 daN.

Wyniki pomiaru tasma nalezy poréwnywac z dtugoséciami podanymi w tabeli pomiarowej odpowiedniej
dla sprawdzanego modelu paralotni.

Wynik pomiaru uznawany jest za pozytywny, gdy:

- maksymalna odchytka pomiaru od wartosci oczekiwanej nie przekracza 20 mm,

- réznica pomiedzy najwiekszg a najmniejszg odchytka nie przekracza 20 mm.

Zauwazone nieregularnosci linek nalezy zbada¢ recznie i w razie potrzeby wymieni¢ uszkodzone linki.

2.10 Lot kontrolny.

Lot kontrolny jest elementem przegladéw Poczatkowego i Petnego. Wykonywany jest w przypadku gdy
mechanik wykonujgcy wszystkie proby uzna lot za wskazany. Dodatkowo moze by¢ wykonany dla
przegladu Czesciowego. Lot kontrolny obejmuje: napetnienie i start, lot po prostej z predkoscig
trymowa, maksymalne zaciggniecie steréwek do predkosci minimalnej, uzycie speeda, gtebokie
przechylnia paralotni tzw. wingowery, lgdowanie.

Jezeli w trakcie opisanych czynnosci skrzydto zachowuje sie przewidywalnie i zgodnie z uwagami
zawartymi w Instrukcji Obstugi, uznaje sie ze wynik kontroli jest pozytywny.



3. Dokumentacja.

Wyniki kazdego testu nalezy wpisa¢ do odpowiedniego protokotu.

Wyrdzniajace sie uszkodzenia nalezy zgtaszac do producenta paralotni.

Daty kontroli i nastepnego przegladu nalezy wpisa¢ do Karty Paralotni i do Wykazu Paralotni
Dopuszczonych do Lotu prowadzonego przez Mechanika Paralotniowego.



